® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




© Offenlegungsschrift 
® DE 197 26 365 A1 



® Int. CI. 6 : 

FOIL 1/344 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



197 26 365.8 
21. 6.97 
24. 12. 98 



in 
to 
to 

<o 

CM 
UJ 

Q 



@ Anmelder: 

INA Walzlager Schaeffler oHG, 91 074 
Herzogenaurach, DE 



@ Erfinder: 

Wilhelm, Manfred, Dipl. -ing., 91341 Rottenbach, 
DE; Hefc, Stefan, Dipl.-lng. f 91052 Erlangen, DE 

(56) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 



195 02 496 A1 




Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingoreichten Unterlagen entnommen 

@ Transportsicherung fur die Steuerzeiten einer Vorrichtung zum Verandern der Ventilsteuerzeiten einer 
Brennkraftmaschine 

® Die Erfindung betrifft eine Transportsicherung fur die 
Steuereinheit einer Vorrichtung zum Verandern der Ven- 
tilsteuerzeiten einer Brennkraftmaschine, wobei die Steu- 
ereinheit (1) aus einer im Montagezustand den Endbe- 
reich (3) einer Ein- oder Auslaftnockenwelle (2) umschlie- 
Benden und drehfest mit dieser verbundenen, hohlzylin- 
drischen Anschlufckonsole (4) sowie aus einem im Mon- 
tagezustand die Anschlufckonsole (4) mit einem hohlzy- 
lindrischen Aufnahmeflansch (19) umschlieBenden, fest- 
stehenden Ventilblock (15) zusammengesetzt ist. 
Zur Vermeidung eines vollstandigen oder teilweisen Her- 
ausrutschens der Anschluftkonsole aus dem Aufnahme- 
flansch des Ventil blocks bzw. eines Veranderns der ur- 
sprunglich zusammengefugten Position beider Bauteile 
bis zu deren Montage an einer Ein- oder Auslafcnocken- 

welle einer Brennkraftmaschine sind die AnschlulSkonso- 

^ le (4) und der Ventilblock (15) durch eine von einem beide 

^ Bauteile umgreifenden sowie in montagegerechter Stel- 
lung zueinander lagefixierenden, elastischen Hatteele- 
ment (23a bzw. 23b) erzeugte losbare Klemmverbindung 

to zu einer transportfahigen Steuereinheit (1) vormontier- 

W bar, wobei entweder beide Enden (25a und 27a oder 25b 

<© und 27b) des Halteelementes (23a bzw. 23b) zum An- oder 

^ Eingreifen an/in vorhandene Axialflachen (20, 21) oder 

^ -bohrungen (13a, 13b f 14) an/in der AnschluBkonsole (4) 

^ vorgesehen sind oder jeweils ein Ende (25a oder 27b bzw. 

^. 25b oder 27b) des Halteelementes (23b bzw. 23b) zum An- 
oder Eingreifen an/in vorhandene Axialflachen ... 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfinciung 

Die Erfindung betrifft eine Transportsicherung fiir die 5 
Steuereinheit einer Vorrichtung zum Verandern der Ventil- 
steuerzeiten einer Brennkraftmaschine nach den oberbe- 
griffsbildenden Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Hintergrund der Erfindung 10 

Durch die DE-OS 195 02 496 ist es bekannt, eine Vor- 
richtung zum Verandern der Ventilsteuerzeiten einer Brenn- 
kraftmaschine uber eine Steuereinheit mit dem notwendigen 
hydraulischen Druckmittel zu versorgen. Aus den Zeich- 15 
nungen dieser Veroffentlichung geht dabei hervor, daB diese 
Steuereinheit aus einer im Montagezustand den Endbereich 
einer Ein- oder AuslaBnockenwelle umschlieBenden und 
drehfest mit dieser verbundenen hohlzylindrischen An- 
schluBkonsole sowie aus einem im Montagezustand die An- 20 
schluBkonsole mit einem hohlzylindrischen Aufnahme- 
flansch umschlieBenden, feststehenden Ventilblock zusam- 
mengesetzt ist. In diesem Ventilblock ist ein den Zu- und 
AbfluB des hydraulischen Druckmittels zur Vorrichtung re- 
gelendes Steuerventil angeordnet, von welchem aus das hy- 25 
draulische Druckmittel iiber Druckmittelkanale zum Auf- 
nahmeflansch des Ventilblocks und von diesem in durch 
Ringflansche an der Mantelflache der AnschluBkonsole be- 
grenzte Ringkanale an der AnschluBkonsole sowie iiber 
Axialbohrungen in der AnschluBkonsole der Vorrichtung 30 
zustromt. 

Die Herstellung einer solchen Steuereinheit erfolgt in al- 
ler Regel auf getrennten Fertigungslinien fiir den Ventil- 
block und fiir die AnschluBkonsole, und anschlieBend wer- 
den beide Bauteile fiir den Transport zur Montage an der 35 
Ein- oder AuslaBnockenwelle einer Brennkraftmaschine 
durch axiales Einstecken der AnschluBkonsole in den Auf- 
nahmeflansch provisorisch zusammengefugt. Dabei ist eine 
genaue Positionierung beider Bauteile zu beachten, welche 
moglichst bis zur endgiiltigen Montage der Steuereinheit an 40 
der Brennkraftmaschine beibehalten werden soil. 

In der Praxis hat es sich jedoch gezeigt, daB es durch den 
Transport der Steuereinheit und durch das nachfolgende 
Handling bis zur endgultigen Montage der Steuereinheit 
nicht in jedem Falle gewahrleistet ist, daB die AnschluBkon- 45 
sole und der Ventilblock ihre ursprunglich zusammenge- 
fiigte Position zueinander beibehalten. Auch durch sachge- 
rechte Verpackungen und dergieichen konnte ein vollstandi- 
ges oder teilweises Herausrutschen der AnschluBkonsole 
aus dem Aufnahmeflansch des Ventilblocks nicht in jedem 50 
Fall verhindert werden, so daB es zu Beschadigungen durch 
Herunterfallen oder unsachgemaBe Wiedermontage der 
Steuereinheit sowie zu einem erhohten Zeit- und Kostenauf- 
wand fur den gesamten MontageprozeB kommen kann. 

55 

Aufgabe der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine konstruk- 
tiv einfache und kostengiinstige Transportsicherung fiir die 
Steuereinheit einer Vorrichtung zum Verandern der Ventil- 60 
steuerzeiten einer Brennkraftmaschine zu konzipieren, mit 
welcher ein vollstandiges oder teilweises Herausrutschen 
der AnschluBkonsole aus dem Aufnahmeflansch des Ventil- 
blocks bzw. ein Verandern der ursprunglich zusammenge- 
fiigten Position beider Bauteile vermieden wird. 65 
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Zusammenfassung der Erfindung 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe fiir eine Steuereinheit 
einer Vorrichtung zum Verandern der Ventilsteuerzeiten ei- 
ner Brennkraftmaschine nach dem OberbegrifT des An- 
spruchs 1 derart gelost, daB die AnschluBkonsole und der 
Ventilblock durch eine von einem beide Bauteile umgreifen- 
den sowie in montagegerechter Stellung zueinander lagefi- 
xierenden, elastischen Halteelement erzeugte losbare 
Klemmverbindung zu einer transportfahigen Steuereinheit 
vormontierbar sind, wobei entweder beide Enden des Hal- 
teelementes zum An- oder Eingreifen an/in vorhandene Axi- 
alflachen oder -bohrungen an/in der AnschluBkonsole vor- 
gesehen sind oder jeweils ein Ende des Halteelements zum 
An- oder Eingreifen an/in vorhandene Axialflachen oder - 
bohrungen an/in der AnschluBkonsole und ein anderes Ende 
des Halteelements zum An- oder Eingreifen an/in vorhan- 
dene Axialflachen oder -bohrungen an/in dem Ventilblock 
geeignet ausgebildet ist. 

In weiterer Konkretisierung der Erfindung ist es als eine 
erste Ausfuhrungsform vorgeschlagen, das elastische Hal- 
teelement bevorzugt als U-formiges Federdrahtbiegeteil 
auszubilden, bei welchem das Ende des einen Schenkels 
zum anderen Schenkel hin abgewinkelt sowie in Fixierstel- 
lung in eine vorhandene Axialbohrung in der AnschluBkon- 
sole eingreifend angeordnet ist. Der Steg und der andere 
Schenkel des elastischen Halteelementes liegen dabei direkt 
an der Radialflache und an einer Axialflache des Aufnahme- 
flansches des Ventilblocks an, wahrend das Ende des ande- 
ren Schenkels als Halteose ausgebildet ist, die unter Vor- 
spannung an einer Axialflache eines Ringflansches der An- 
schluBkonsole anliegt. Als vorhandene Axialbohrung in der 
AnschluBkonsole, in die das Ende des einen Schenkels des 
Halteelementes eingesteckt wird, kann bei dieser Ausfuh- 
rungsform entweder eine an der der Vorrichtung zum Veran- 
dern der Ventilsteuerzeiten zugewandten Axialflache ange- 
ordnete Zentrier-Sackbohrung oder eine ebenfalls von die- 
ser Axialflache ausgehende und mit dem Ringkanalen an der 
Mantelflache der AnschluBkonsole verbundene Axialboh- 
rung zur Dmckmittelzufuhrung zur Vorrichtung genutzt 
werden. Die Ausbildung des Endes des anderen Schenkels 
als Halteose hat sich insofem als vorteilhaft erwiesen, daB 
damit in einfacher Weise die Wanddicke der Axialflache, an 
der der andere Schenkel des Halteelementes anliegt, umgrif- 
fen werden kann, um einen strafFen, den Aufnahmeflansch 
des Ventilblocks umschlieBenden Sitz des Halteelementes 
zu erreichen. Dariiber hinaus dient diese Halteose der besse- 
ren Handhabung der Transportsicherung, insbesondere bei 
deren Entfemen nach der Montage der Steuereinheit an der 
Brennkraftmaschine, und gleichzeitig verhindert sie ein un- 
beabsichtigtes Herunterrutschen der Transportsicherung 
wahrend des Transports und des Handlings der Steuerein- 
heit. Dabei ist es vollig unerheblich, ob die Halteose rund 
oder eckig bzw. nach innen oder nach auBen geoffhet ausge- 
bildet ist, zu beachten ist nur, daB sie von ihrer GroBe her 
zwischen dem Zentrierdurchmesser der AnschluBkonsole 
und die AbschluBkante der Axialflache des Aufnahmeflan- 
sches paBt. Es ist jedoch auch moglich, das elastische Hal- 
teelement derart auszubilden, daB es nicht direkt an der Ra- 
diaiflache und an einer Axialflache des Aufnahmeflansches 
anliegt oder daB beide Enden in vorhandene Axialbohrun- 
gen bzw. an vorhandenen Axialflachen an der AnschluBkon- 
sole oder am Ventilblock eingreifen bzw. anliegen. Beson- 
ders vorteilhaft hat es sich erwiesen, daB als Federdrahtbie- 
geteil ausgebildete Halteelement aus einem kunststoffbe- 
schichteten Draht herzustellen, um jegliche metallische Be- 
riihrung mit den Funktionsflachen der Steuereinheit zu ver- 
meiden und somit Beschadigungen an der AnschluBkonsole 
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und am Ventilblock auszuschlieBen. 

Als cine zweite Ausfuhrungsfonii dererfindungsgcmaBen 
Transportsicherung ist es daruber hinaus vorgeschlagen, das 
elastische Halteelement bevorzugt als Kunststoffonnteil mit 
einem U-fomiigen Profilquerschnitt auszubilden, welches in 5 
Fixierstellung mit seinen Schenkeln und mit seinem Steg di- 
rekt an den Axialflachen und an der Radialflache des Auf- 
nahmeflansches des Ventilblocks anliegend angeordnet und 
durch eine Stegverlangerung mit einer Haltelasche ausgebil- 
del isl. Der eine Schenkel des elastischen Halteelementes 10 
Liegt dabei mit seinem bevorzugt geraden Hnde an einer Axi- 
alflache eines Ringflansches der AnschluBkonsole an und 
der anderc Schenkel weist an seinem Ende cine zu dem ei- 
nen Schenkel gerichtete Kropfung auf, die unter Vorspan- 
nung an einer Axialflache eines anderen Ringflansches der 15 
AnschluBkonsole anliegt. Die Ausbildung des elastischen 
Halteelementes als Kunststofformtcil hat sich dahingehend 
als vorteilhaft erwiesen, daB zu dessen Herstellung entspre- 
chend geformte Profilleisten verwendet werden konnen, aus 
welchen durch abschnittsweises Abtrennen eine Vielzahl 20 
maBgenauer elastischer Halteelemente herstellbar sind. Die 
durch die Stegverlangerung gebildete Haltelasche dient da- 
bei ebenfalls der leichteren Handhabbarkeit der Transportsi- 
cherung, insbesondere bei deren Entfemen nach der Mon- 
tage der Steuereinheit an der Brennkraftmaschine. Es ist je- 25 
doch auch moglich, die Transportsicherung ohne eine solche 
Haltelasche auszubilden oder eine andersartige Haltelasche 
an der Transportsicherung anzuordnen, wie beispielsweise 
durch die Verlangerung eines ihrer Schenkel oder derglei- 
chen. Die Kropfung am Ende des anderen Schenkels des 30 
Halteelementes hat daruber hinaus die gleiche Funktion wie 
die Halteose bei dem als Federdrahtbiegeteil ausgebildeten 
Halteelement, namlich das Umgreifen der Wanddicke der 
Axialflache des Aufnahmeflansches des Ventilblocks, um 
einen straffen, den Aufnahmeflansch des Ventilblocks kom- 35 
plett umschlieBenden Sitz des Halteelementes zu erreichen 
bzw. ein unbeabsichtigtes Herunterrutschen der Transportsi- 
cherung von der Steuereinheit zu vermeiden. Auch hier ist 
es jedoch ebenfalls moglich, das elastische Halteelement 
derart auszubilden, daB es zumindest nicht direkt an der Ra- 40 
dialflache des Aufnahmeflansches des Ventilblocks anliegt. 

Die erfindungsgemaB ausgebildete IVansportsicherung 
fur die Steuereinheit einer Vorrichtung zum Verandem der 
Ventilsteuerzeiten einer Brennkraftmaschine weist somit ge- 
genuber dem aus dem Stand der Technik bekanten Zustand 45 
den Vorteil auf, daB durch die Vormontage der AnschluB- 
konsole mit dem Ventilblock mittels der Transportsicherung 
ein axiales Verschieben beider Bauteile bzw. ein teilweises 
oder vollstandiges Herausrutschen der AnschluBkonsole aus 
dem Ventilblock verhindert wird und somit Beschadigungen 50 
durch Transportvibrationen oder durch HerunterfaUen oder 
unsachgemaBe Wiedermontage sowie ein zusatzlicher Zeit- 
und Kosten auf wand fur diese Wiedermontage ausgeschlos- 
sen sind. Daruber hinaus ermoglicht die erfindungsgemaBe 
Transportsicherung eine vereinfachte Handhabung der Steu- 55 
creinhcit bei deren Montage an der Nockcnwellc einer 
Brennkraftmaschine, da bis zu deren einfachen Entfemen 
von Hand oder maschinell nach der Montage immer eine la- 
gegenaue Positionierung der AnschluBkonsole zum Ventil- 
block gewahrleistct ist. Fiir die Vcrwendung einer erfin- 60 
dungsgemaBen Transportsicherung sind auch keine kon- 
struktiven Anderungen an den Bauteilen der Steuereinheit 
notwendig, so daB die im ubrigen mehrfach verwendbare 
und recycelbare Transportsicherung auBerst gunstig in ihrer 
Herstellung und Verwendung ist. Uber die beschriebenen 65 
Ausfiihrungsformen der Transportsicherung als Drahtbiege- 
tcil oder KunststofFormteil hinaus isles in ebenso vortcilhaf- 
ter Weise auch moglich, die Transportsicherung als Blech- 



umformteil oder als Stanzteil auszubilden. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier Ausfuh- 
rungsbeispiele naher erlautert. Die zugehorigen Zeichnun- 
gen zeigen dabei in: 

Fig. 1 die AnschluBkonsole und den Ventilblock einer 
Steuereinheit fur eine Vorrichtung zum Verandern der Ven- 
tilsteuerzeiten einer Brennkraftmaschine in gesprengter 
raumlicher Darstellung; 

Fig. 2 eine zusammengesetzte Steuereinheit fur eine Vor- 
richtung zum Verandern der Ventilsteuerzeiten einer Brenn- 
kraftmaschine und eine Nockenwelle in gesprengter raumli- 
cher Darstellung; 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die AnschluBkonsole und 
den Aufnahmeflansch einer durch eine Ausfuhrung der er- 
findungsgemaBen Transportsicherung vormontierten Steu- 
ereinheit; 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch die AnschluBkonsole und 
den Aufnahmeflansch einer durch eine weitere Ausfuhrung 
der erfindungsgemaBen Transportsicherung vormontierten 
Steuereinheit. 

Ausflihrliche Beschreibung der Zeichnungen 

Aus den Fig. 1 und 2 geht eine Steuereinrichtung 1 fur 
eine in den Zeichnungen nicht gezeigte Vorrichtung zum 
Verandern der Ventilsteuerzeiten einer Brennkraftmaschine 
hervor, welche in bekannter Weise aus einer im Montagezu- 
stand den Endbereich 3 einer Ein- oder AuslaBnockenwelle 
2 umschlieBenden und drehfest mit dieser verbundenen, 
hohlzylindrischen AnschluBkonsole 4 sowie aus einem im 
Montagezustand die AnschluBkonsole 4 mit einem hohlzy- 
lindrischen Aufnahmeflansch 19 umschlieBenden, festste- 
henden Ventilblock 15 zusammengesetzt ist. In diesem Ven- 
tilblock 15 ist ein den Zu- und AbfluB eines hydraulischen 
Druckmittels zu der nicht naher dargestellten Vorrichtung 
regelndes Steuerventil 18 angeordnet, von welchem aus das 
hydraulische Druckmittel iiber Druckmittelkanale 16,, 17 
zum Aufnahmeflansch 19 des Ventilblocks 15 flieBt. In dem 
Aufnahmeflansch 19 wird das hydraulische Druckmittel 
dann in umlaufende Ringkanale 11, 12 an der rotierenden 
AnschluBkonsole 4 geleitet, welche, wie auch in Fig. 3 deut- 
lich zu sehen ist, durch Ringflansche 6, 7, 8 an der Mantel- 
flache 5 der AnschluBkonsole 4 begrenzt werden und von 
denen aus das hydraulische Druckmittel uber Axialbohrun- 
gen 13a, 13b in der AnschluBkonsole der Vorrichtung zu- 
stromt. 

Den Fig. 3 und 4 ist daruber hinaus entnehmbar, daB die 
AnschluBkonsole 4 und der Ventilblock 15 erfindungsgemaB 
durch eine losbare Klemmverbindung, die durch ein beide 
Bauteile umgreifendes sowie in montagegerechter Stellung 
zueinander lagefixierendes, elastisches Halteelement 23a 
bzw. 23b erzeugt wird, zu einer transportfahigen Steuerein- 
heit 1 vonnontierbar sind. Dieses elastische Halteelement 
23a bzw. 23b bildet eine erfindungsgemaBe Transportsiche- 
rung, bei der entweder beide Enden 25a und 27a oder 25b 
und 27b zum An- oder Eingreifen an/in vorhandene Axial- 
flachen 20, 21 oder -bohrungen 13a, 13b, 14 an/in der An- 
schluBkonsole 4 vorgesehen sind oder bei der jeweils ein 
Ende 25a oder 27a bzw. 25b oder 27b zum An- oder Eingrei- 
fen an/in vorhandene Axialflachen 20, 21 oder -bohrungen 
13a, 13b, 14 an/in der AnschluBkonsole 4 und ein anderes 
Ende 25a oder 27a bzw. 25b oder 27b zum An- oder Eingrei- 
fen an/in vorhandene Axialflachen 9, 10 oder -bohrungen 
an/in dem Ventilblock 15 gecignct ausgcbildct ist. 

Das in Fig. 3 dargestellte erste Ausfuhrungsbeispiel einer 
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erfindungsgemiiBen Transportsicherung zeigt dabei, daB das 
elastische Halteelement 23a im konkreten Fall als U-formi- 
ges Federdrahtbiegeteil ausgebildet werden kann, bei wel- 
chem das Ende 25a des einen Schenkels 24a zum anderen 
Schenkel 26a hin abgewinkelt sowie in Fixierstellung in die 
als Zentrier-Sackbohrung fiir die Vorrichtung zum Veran- 
dern der Ventilsteuerzeiten ausgebildete, vorhandene Axial- 
bohrung 14 in der AnschluBkonsole 4 eingreift. Der Steg 
28a und der andere Schenkel 26a des elastischen Halteele- 
mentes 23a liegen dabei direkt an der Radialflache 22 und an 
einer Axialflache 21 des Aufnahmeflansches 19 des Ventil- 
biocks 15 an. Das Ende 27a des anderen Schenkels 26a ist 
dagegen als Halteose ausgebildet, die unter Vorspannung an 
einer Axialflache 10 des Ringflansches 8 der AnschluBkon- 
sole 4 anliegt. 

Bei dem in Fig, 4 abgebildeten zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel einer erfindungsgemaBen Transportsicherung ist das 
elastische Halteelement 23b alternativ als Kunststofformteil 
mit einem U-formigen Profilquerschnitt ausgebildet, wel- 
ches in Fixierstellung mit seinen Schenkeln 24b, 26b und 
mit seinem Steg 28b direkt an den Axialflachen 20, 21 und 
an der Radialflache 22 des Aufnahmeflansches 19 des Ven- 
tilblocks 15 anliegt und durch eine Verlangerung des Steges 
28b mit einer Haltelasche 29 ausgebildet ist. Anders als bei 
der Transportsicherung nach dem ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel erfolgt die Fixierung zwischen der AnschluB-konsole 4 
und dem Ventilblock 15 hierbei derart, daB der eine Schen- 
kel 24b des elastischen Halteelementes 23b mit seinem ge- 
radem Ende 25b an einer Axialflache 9 des Ringflansches 6 
der AnschluBkonsole 4 anliegend angeordnet ist und der an- 
dere Schenkel 26b an seinem Ende 27b eine zu dem einen 
Schenkel 24b gerichtete Kropfung aufweist, die unter Vor- 
spannung an einer Axialflache 10 des Ringflansches 8 der 
AnschluBkonsole 4 anliegt. 

Bezugszeichenliste 

1 Steuereinheit 

2 Nockenwelle 

3 Endbereich 

4 AnschluBkonsole 

5 Mantelflache 

6 Ringflansch 

7 Ringflansch 

8 Ringflansch 

9 Axialflache 

10 Axialflache 

11 Ringkanal 

12 Ringkanal 
13a Axialbohrung 
13b Axialbohrung 

14 Axialbohrung 

15 Ventilblock 

16 Druckmittelkanal 

17 Druckmittelkanal 

18 Steuerventil 

19 Aufnahmeflansch 

20 Axialflache 

21 Axialflache 

22 Radialflache 
23a Halteelement 
23b Halteelement 
24a der eine Schenkel 
24b der eine Schenkel 
25a Ende 

25b Ende 

26a der andere Schenkel 
26b der andere Schenkel 



27a Ende 
27b Ende 
28a Steg 
28b Steg 
29 Haltelasche 
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1. Transportsicherung fiir die Steuereinheit einer Vor- 
richtung zum Verandern der Ventilsteuerzeiten einer 
Brennkraftmaschine, wobei die Steuereinheit (1) aus 
einer im Montagezustand den Endbereich (3) einer 
Ein- oder AuslaBnockenwelle (2) umschlieBenden und 
drehfest mit dieser verbundenen, hohlzylindrischen 
AnschluBkonsole (4) sowie aus einem im Montagezu- 
stand die AnschluBkonsole (4) mit einem hohlzylindri- 
schen Aufnahmeflansch (19) umschlieBenden, festste- 
henden Ventilblock (15) zusammengesetzt ist, in dem 
ein den Zu- und AbfluB eines hydraulischen Druckmit- 
tels zur Vorrichtung regelndes Steuerventil (18) ange- 
ordnet ist, von welchem aus das hydraulische Druck- 
mittel iiber Druckmittelkanale (16, 17) zum Aufnah- 
meflansch (19) des Ventilblocks (15) und von diesem 
in durch Ringflansche (6, 7, 8) an der Mantelflache (5) 
der AnschluBkonsole (4) begrenzte Ringkanale (11, 12) 
an der AnschluBkonsole (4) sowie iiber Axialbohrun- 
gen (13a, 13b, 14) in der AnschluBkonsole (4) der Vor- 
richtung zustromt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
AnschluBkonsole (4) und der Ventilblock (15) durch 
eine von einem beide Bauteile umgreifenden sowie in 
montagegerechter Stellung zueinander lagefixierenden, 
elastischen Halteelement (23a bzw. 23b) erzeugte 16s- 
bare Klemmverbindung zu einer transportfahigen Steu- 
ereinheit (1) vormontierbar sind, wobei entweder beide 
Enden (25a und 27a bzw. 25b und 27b) des Halteele- 
mentes (23a bzw. 23b) zum An- oder Eingreifen an/in 
vorhandene Axialflachen (20, 21) oder -bohrungen 
(13a, 13b, 14) an/in der AnschluBkonsole (4) vorgese- 
hen sind oder jeweils ein Ende (25a oder 27a bzw. 25b 
oder 27b) des Halteelementes (23a bzw. 23b) zum An- 
oder Eingreifen an/in vorhandene Axialflachen (20, 21) 
oder -bohrungen (13a, 13b, 14) an/in der AnschluBkon- 
sole (4) und ein anderes Ende (25a oder 27a bzw. 25b 
oder 27b) des Halteelementes (23a bzw. 23b) zum An- 
oder Eingreifen an/in vorhandene Axialflachen (9, 10) 
oder -bohrungen an/in dem Ventilblock (15) geeignet 
ausgebildet ist. 

2. Transportsicherung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das elastische Halteelement (23a) 
bevorzugt als U-formiges Federdrahtbiegeteil ausge- 
bildet ist, bei welchem das Ende (25a) des einen Schen- 
kels (24a) zum anderen Schenkel (26a) hin abgewin- 
kelt sowie in Fixierstellung in eine vorhandene Axial- 
bohrung (13a oder 14) in der AnschluBkonsole (4) ein- 
greifend angeordnet ist. 

3. Transportsicherung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Steg (28a) und der an- 
dere Schenkel (26a) des elastischen Halteelementes 
(23a) bevorzugt direkt an der Radialflache (22) und an 
einer Axialflache (21) des Aufnahmeflansches (19) des 
Ventilblocks (15) anliegend angeordnet sind, wobei das 
Ende (27a) des anderen Schenkels (26a) als Halteose 
ausgebildet ist, die unter Vorspannung an einer Axial- 
flache (10) eines Ringflansches (8) der AnschluBkon- 
sole (4) anliegend angeordnet ist. 

4. Transportsicherung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das elastische Halteelement (23b) 
bevorzugt als Kunststofformteil mit einem U-formigen 
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Profilquerschnitt ausgebildet ist, welches in Fixierstel- 
lung mil seinen Schenkeln (24b, 26b) und mil seinein 
Steg (28b) direkt. an den Axialflachen (20, 21) und an 
der Radialflache (22) des Aufnahmeflansches (19) des 
Ventilblocks (15) anliegend angeordnet und durch eine 5 
Stegverlangerung mit einer Haltelasche (29) ausgebil- 
det. ist. 

5. Transportsicherung nach Anspruch 1 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der eine Schenkel (24b) des 
elastischen Halteelemenies (23b) mil seinein bevorzugt 10 
geradem Ende (25b) an einer Axialflache (9) eines 
Ringflansches (6) der AnschluBkonsole (4) anliegend 
angeordnet ist und der andere Schenkel (26b) an sei- 
nem Ende (27b) eine zu dem einen Schenkel (24b) ge- 
richtete Kropfung aufweist, die unter Vorspannung an 15 
einer Axialflache (10) eines anderen Ringflansches (8) 
der AnschluBkonsole (4) anliegend angeordnet ist. 
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